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Si los alemanes hubieran logrado perfeccionar
y emplear antes sus nuevas armas, la invasion de Europa
habria sido muy dificil, por no decir imposible.

General Dwight D. Eisenhower,
comandante en jefe de las fuerzas aliadas.
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Capitulo 12
Un esbelto monoplano de ala alta

os ocupamos ahora del segundo avion a reaccion que entro en servicio
en el mundo y el primero ya como bombardero, con un acabado exce-
lente. Aunque ensombrecido por el mucho mas célebre Messerschmitt
Me 262 —otra de las “armas maravillosas” anunciadas con mucha vehemencia
por Adolf Hitler en sus discursos—, el Arado Ar 234B-1 fue concebido original-
mente en calidad de jet de reconocimiento de alta velocidad a finales de 1940,
siguiendo el requerimiento del Reichsluftfahrtministerium. Aparato que daria
excelentes resultados, pronto reveld que carecia de los defectos basicos que en la
practica hicieron nacer “muertos” a otros prototipos de aeroplanos no movidos
por motores con hélice.
Muchos meses antes de que el Me 262 hiciera su primer vuelo —registrado
a mediados de julio de 1942—, los ingenieros alemanes ya estaban planificando
en secreto un reactor de mayor tamafio e incluso mas avanzado, que luego dio
lugar a un monoplaza de bombardero ligero destinado a operar a gran altitud. La
era de las aeronaves propulsadas por motores convencionales de émbolo logro su
maximo esplendor entre 1940 y 1944, con los ejemplares preparados precisa-
mente por la Arado Flugzeugwerke GmbH; y a partir de ahi comenzo de hecho la
época de los aviones dotados de turborreactores.

Tal como en la Revista de Aerondutica sefialo el coronel Jacobo de Armijo:
La propulsion a reaccion habia sido acogida en Alemania con gran entusiasmo y
de ella decian los proyectistas de aviones que esta nueva tendencia simplificaba en
gran manera los calculos y proyectos de las células. Los numerosos establecimien-
tos de investigacion germanos, dotados algunos de ellos, como hemos dicho, de
tuneles aerodinamicos para ensayos a velocidades supersonicas, habian proporcio-
nado a proyectistas y constructores un enorme caudal de datos preciosos, merced a
los cuales acometian aquéllos con la mayor confianza y entusiasmo el estudio de
los problemas relacionados con el vuelo a velocidades vecinas o superiores a la
del sonido.
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El Ar 234B-2, denominado Blitz (Relampago), es el otro jet de la Luftwaftfe
que entrd en servicio en gran escala, utilizando idéntica planta motriz que su
“colega” el Me 262. Bastante mas grande que este, se le acomodarian soportes
para transportar bombas, distribuidos bajo el estrecho fuselaje y las gondolas
motoras suspendidas. Cabe destacar ahora que la otra version principal, aparte de
esta tltima dedicada al bombardeo, la de fotocobertura, resulté sencillamente
soberbia; y es que amplio, a limites nunca previstos por los Aliados, la ya de por
si escasa capacidad operativa de la Fuerza Aérea alemana en materia de reconoci-
miento en el transcurso del verano de 1944, tanto sobre la parte meridional de
Inglaterra como en el norte de Francia e Italia.

Este polivalente biturborreactor logré obtener unas magnificas fotografias
acreas de gran valor durante los tltimos ocho meses bélicos vividos por Europa,
entre 1944 y 1945, y lo logrd con una versatilidad realmente impensable para sus
equivalentes con motor de piston. Si el Arado en cuestion hubiese podido apare-
cer operativo con suficiente margen de tiempo, esta claro que a los aliados occi-
dentales les habria sido practicamente imposible camuflar los grandes
preparativos para efectuar con garantias la prevista invasion de Normandia o
cualquier otra region francesa. Sin embargo, igual que todas las innovaciones
alemanas presentadas cuando la suerte de la guerra habia cambiado para siempre,
esta que nos ocupa en el presente capitulo también llegd demasiado tarde para
poder variar el negativo curso de las operaciones en marcha.

LOS MAS ELEVADOS RENDIMIENTOS

Fue en enero de 1940 cuando el Departamento de Disefio de la firma Arado
Flugzeugwerke GmbH —dirigido al alimén por Hans Rebenski y Walter
Blume— concluyo un llamativo proyecto de estudio, todavia sobre simples boce-
tos y algin que otro plano de conjunto sin mas, al que se denominé E.370. Bajo
estricto control directo ya del ingeniero Riidiger Kosin, se pens6 en una aeronave
que debia incorporar un sinfin de nuevas caracteristicas. Constituia en si un agil y
esbelto monoplano de ala alta, con fuselaje bastante acrodinamico para la época y
de seccidn tan estrecha que incluso result6é imposible la utilizacion de un tren de
aterrizaje convencional.

A fin de solucionar este problema, el primer prototipo presentaba unas
ruedas lanzables, tras efectuar el despegue, y unos patines extensibles. Estos eran
tres, uno situado en la panza o vientre, y los dos restantes bajo cada barquilla del
motor. De esta forma, se logr6 reducir la resistencia al avance y el propio peso del
avion. Aparte de ese tren de aterrizaje que se desprendia, los patines garantizaban
el regreso sobre hierba. Esta idea de Kosin permitio dar mas largura a los tanques
de combustible, a fin de cumplir los requerimientos de alcance formulados por el
Ministerio de Aviacion del Estado.
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Los dos motores previstos en el nuevo Arado Ar 234 V1, todavia en su fase
final de desarrollo, iban suspendidos en barquillas. Al igual que habia ocurrido
con el Me 262, también este birreactor sufrido un considerable retraso con la
entrega de los motores a reaccion Junkers Jumo 109-004B-1. Por lo demas, la
estructura de este singular aeroplano se pudo completar antes que su sistema de
propulsion, pues tanto Junkers como BMW encontraron atin muchas dificultades
con sus nuevos turborreactores en proyecto.

Hasta febrero de 1943 no llegé a Warnemiinde esa esperada planta motriz,
con lo que el primer prototipo a reaccion de la empresa Arado no pudo iniciar sus
pruebas de rodaje hasta el mes siguiente. Cuando este jet estuvo ya dispuesto con
su flamante par de turborreactores, fue transferido al aerodromo de Rheine para
proceder al vuelo inaugural. Se trataba del avién que, dentro de su categoria y
ante los equipados con motor de émbolo, iba a proporcionar las mas elevadas
perfomances de la Segunda Guerra Mundial.

Una vez equipados los dos primeros prototipos con sus correspondientes
motores a reaccion, el Arado Ar 234 V1 pudo elevarse por fin el 15 de junio de
1943. Enseguida demostr6 unas caracteristicas de vuelo realmente excepcionales,
con ausencia de graves defectos. Ese historico vuelo habia transcurrido sin mayo-
res problemas para un muy sobresaliente jet, equipado para rendir al maximo de
lo previsto por los ingenieros de disefio, tanto en el capitulo de célula como en
turborreactores.

A resaltar que en esta original técnica de despegue el nuevo y revolucionario
avion debia desprenderse de las ruedas cuando se encontraba a unos 60 metros de
altura. Gracias a la existencia de cinco paracaidas —todos de accionamiento auto-
matico— era posible la recuperacion del citado tren de aterrizaje desprendible,
pensando siempre en su posterior reutilizacion. Sin embargo, tras producirse la
pérdida de hasta tres juegos de ruedas, a consecuencia de los golpes contra el
suelo, se eligid la solucion de desprenderlos justo nada mas tomar altura el avion.

CONSIDERACIONES POLITICAS

La variante equipada con este curioso sistema de ruedas fue finalmente
clasificada como Ar 234A. El tercer prototipo —que vol6 el 22 de agosto de
1943, con asiento eyectable en la cabina presurizada— fue previsto para despegar
totalmente cargado, tras realizar una corta carrerilla, cuando habia poco o nada de
viento. Se le dotd de cohetes aceleradores de combustible liquido Walter 109-500,
instalados debajo de cada ala. Eran cohetes asistidos, para el despegue RATO —
siglas correspondientes en inglés a Rocket Assisted Take Off—, que proporciona-
ron a la nueva aeronave un empuje adicional de hasta 500 kilogramos por unidad
y ya durante unos treinta segundos. Después de su uso, esos grupos eran inyecta-
dos y descendian a tierra por medio de un paracaidas. Los respectivos vuelos del
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cuarto y quinto prototipo tuvieron lugar el 15 de septiembre y el 20 de diciembre
de ese mismo afio.

Aparte de ese sistema de impulsores de cohetes para el despegue, en pistas
cortas, debemos mencionar al menos que el prototipo llamado V6 seria dotado, a
titulo de test, de cuatro turborreactores BMW 003A-1, de 800 kg de empuje
unitario, volando por primera vez el 8 de abril de 1944. En el séptimo y Gltimo de
los prototipos de la serie experimental A se volvid a un esquema bimotor; pero
este aparato acabaria estrellandose al sufrir el incendio de uno de sus motores,
falleciendo en el acto el jefe de pruebas de la Arado Flugzeugwerke GmbH, un
capitan de vuelo llamado Selle. En cada uno de los prototipos construidos se irian
implementando notables mejoras técnicas, tal como la inclusion de un asiento
eyectable para emergencias y la presurizacion de la cabina, cuyo morro era de
plexiglas de medio centimetro de espesor.

En el interin, las consideraciones de tipo politico jugaron un papel decisivo
sin lugar a dudas en los retrasos del Ar 234. Es que el Ministerio de Aviacion del
Estado habia dado a la Messerschmitt AG prioridad absoluta en la asignacion o
reparto de los motores Jumo 109-004-1, prevista en un principio solo para el caza
Me 262. A la aguda escasez de turborreactores axiales se unirian los fallos detec-
tados en los ejemplares que al final recibid la empresa Arado. Todo ello ralentizo
lo suyo el programa de vuelos previsto para el afio 1943, a pesar de que la formi-
dable ejecucion y excelentes caracteristicas de los primeros Ar 234 se hicieron
enseguida evidentes hasta para los mas escépticos especialistas del RLM.

Antes de producirse la primera prueba de vuelo prevista por Riidiger Kosin
y su equipo, se habia recibido de Berlin, del Reichsluftfahrtministerium, la orden
de configurar un nuevo avion a reaccién como el bombardero ligero capaz de
rendir en vuelos sin visibilidad y a grandes altitudes. Para cumplir ese exigente
requerimiento, afiadido ya al de fotorreconocimiento, se necesito realizar un buen
numero de modificaciones técnicas. EI Ar 234 quedo, por lo tanto, como la
primera estructura construida para un bombardero de las series B, cubriendo su
vuelo inicial el 10 de marzo de 1944. Los programas llevaron entonces a dos
variantes de produccion, a saber, la B-1, para reconocimiento, y la B-2, destinada
a bombardeo.

UN VISOR POR COMPUTADORA

Como el sistema de ruedas, ya descrito con anterioridad, resultaba del todo
inaceptable para el servicio operativo, el equipo dirigido por Kosin reemplazo ese
tren de aterrizaje —de tipo patin, poco practico y fuente, ademas, de grandes
problemas— por un triciclo convencional. Necesito, para ello, efectuar un buen
numero de modificaciones, visibles ya en el prototipo Ar 234 V9. Como directa
consecuencia, se doto a los ejemplares de las series B —versiones de produc-
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cion— de un fuselaje algo mas ancho para permitir el empleo de un clasico tren
de aterrizaje escamoteable. Se hizo sin reducir el espacio disponible para los
tanques internos de combustible.

A las primeras unidades de preserie —listas en junio de 1944— seguirian las
de produccion en masa. Esta tltima orden lleg6 dos meses mas tarde, compren-
diendo dos centenares de aviones entre septiembre y diciembre del mismo afo.
Como lugar idoneo de fabricacion, el RLM fij6 el aerodromo de Alt-Lonnewitz,
en Sajonia. A pesar de las cada vez peores condiciones de trabajo, por culpa de
los fuertes bombardeos aliados, el Arado Ar 234B sali6 adelante. Uno de los
prototipos, de las series B —numerado diez en la lista de aquéllos, el cual habia
volado por primera vez el 2 de abril, sin disponer aun de cabina presurizada ni
asiento lanzable—, con soportes lanzabombas debajo de las barquillas de los
turborreactores, fue utilizado a modo de banco de pruebas del sofisticado visor de
punteria por computadora BZA 1 —llamado en aleméan Bombenzielanlage fiir
Sturzflug —, para altas cotas, si bien esta revolucionaria novedad era mecanica.

Al iniciarse definitivamente la produccion en serie, la configuracion de los Ar
234B quedd6 como la de un birreactor de tren de aterrizaje convencional, con
unidades principales replegadas en una seccion central de su fuselaje ligeramente
ensanchada. Tras los ejemplares de preserie, llegarian los modelos B-1, de recono-
cimiento fotografico, y el B-2, bombardero. Independientemente de las cdmaras, lo
unico que distinguia entre si a estos Arado Ar 234B era el armamento —con parte
comun, el estandar defensivo, compuesto por un par de cafiones MG 151/20 de 20
mm, para tiro en retirada, que eran apuntados hacia atras por el piloto, ayudandose
con un periscopio, y con 200 proyectiles de reserva—, pues el previsto para lanzar
bombas ETC 504 debia transportar hasta 1.500 kilogramos de estas, distribuidas
en tres soportes, dos debajo de los motores a reaccion y el restante en el vientre.

El Ar 234B era propulsado por dos turborreactores axiales marca Junkers
Jumo 109-004B —de 800 kg de empuje unitario—, con los que lograba unas
prestaciones bastante interesantes. Tenia un techo operativo de diez mil metros y
un alcance de 1.630 kilometros en configuracion limpia. Este avion era capaz de
alcanzar los 742 km/h a 6.000 metros de altitud. Tanto en funciéon de monoplaza
de observacion o de bombardero ligero tactico, era capaz de lograr una velocidad
de subida de 1.125 metros por minuto, siendo el techo operativo de 10.000
metros. El alcance se cifrd en 660 kilometros a nivel del mar, siendo de 1.630 km
cuando volaba a la altitud donde lograba las mayores prestaciones. Vacio pesaba
5.200 kg y al despegar, 8.410 kg. Utilizando el sistema RATO de cohetes, su peso
llegaba a 9.465 kg en el momento de iniciar la salida de pista. Sus dimensiones
exteriores comprendian una envergadura de 14,10 m, una longitud de 12,64 m,
una altura de 4,30 m y una superficie alar de 26,40 m>.

Una vez mas, volvemos a transcribir la conferencia bonaerense de Adolf
Galland, “Qué paso6 en Alemania con los aviones a reaccion”, y lo que este ex
general de la Luftwafte situaba ahora tras la invasion aliada de Normandia:
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Los aviones con turbina presentaban exigencias mayores en lo que a dimensiones
y aprestos del aerddromo se refieren. Pero los grandes esfuerzos para poner en pie
su correspondiente infraestructura no fueron iniciados hasta después de la inva-
sion. Partes sensibles de la Organizacion Todt —formacion de trabajo y construc-
cion semimilitar— fueron empleados para este fin. Aunque se hubiera mantenido
el programa de construcciones del Me 262 y del Arado Ar 234, hubieran sufrido,
no obstante, iguales serias limitaciones en sus empleos a causa de la escasez de
eficientes aerodromos y de pistas adecuadas. En Alemania, desde principios de la
guerra, no se habia efectuado casi ninguna obra nueva en este sentido.

Sucedia que las grandes pistas de despegue estaban atin en construccion o
recién terminadas cuando el aecrédromo se hallaba en trance de ser tomado por
los Aliados, debido a que un “bombardero relampago”, que contaba con un poco
mas de 200 kilémetros de radio de accion tactico, tenia que ser colocado bien
cerca del frente. Yo, en cambio, sostenia la idea de que si se hubiera empleado el
Me 262 como caza, este deberia haberse hallado primero en el corazén de la
Patria, para ser empleado inicialmente como defensa sobre los centros de produc-
cion de guerra, para recoger las experiencias tacticas y técnicas necesarias y
poder reunir una elevada fuerza de empleo; después, se habria podido extender la
distribucion de aquellos cazas de reaccion en forma concéntrica, hasta llegar,
finalmente, mas alla de los frentes.

MAGNIFICAS FOTOGRAFIAS

Inicialmente, el Arado Ar 234B-1 sirvio como version desarmada de recono-
cimiento, y lo hizo con el 1./Versuchsverband Oberbefehlshaber der Luftwaffe o
Unidad Experimental del Alto Mando de la Fuerza Aérea alemana. Dos prototi-
pos entregados para su evaluacion —el Ar 234 V5 y el Ar 234 V7— fueron los
encargados de realizar la primera mision con los tenientes Horst Gotz y Erich
Sommer a los respectivos mandos. Era el 2 de agosto de 1944. Para entonces, la
situacion de las tropas del Tercer Reich en Francia podia considerarse desespe-
rada tras el masivo desembarco aliado del 6 de junio en las playas de Normandia.
El avance enemigo habia aislado la pequefia peninsula normanda de Cotentin,
encontrando sus defensas totalmente desorganizadas. La situacion no era mejor
en el aire para los intereses de Hitler, pues los pilotos estadounidenses y britani-
cos actuaban sin descanso, bombardeando o ametrallando las columnas alemanas
en movimiento, siempre con absoluto dominio de la situacion.

Sommer vol6 en su Ar 234 V7 sobre la cabeza de playa de Normandia,
regresando sin problemas a la base de Juvincourt. Sus fotografias constituian
excelentes pruebas de la masiva escalada contraria en esa zona de la costa fran-
cesa. El y el otro piloto, el del Ar 234 V5, lograron asi, en solo noventa minutos
de vuelo, mas informacion fiable que todas las unidades aéreas de reconocimiento
juntas de la muy debilitada Luftwaffe en casi dos meses, con referencia ahora al
frente abierto en el oeste. Los nuevos birreactores de la Arado Flugzeugwerke
GmbH habian eludido facilmente la presencia de absolutamente todos los cazas
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Al principio, el Arado Ar 234B-1 realiz6 trabajo de reconocimiento, y lo hizo con el
1./Versuchsverband Oberbefehlshaber der Luftwaffe
o Unidad Experimental del Alto Mando de la Fuerza Aérea alemana.
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aliados que les salieron al paso, introduciéndose sin obstaculos detras de las
lineas enemigas para fotografiar sus objetivos.

Fue en septiembre de 1944 cuando se formo6 en Alemania el llamado
Sonderkommando G6tz —destinado en Rheine/Hopstein—, expresamente encar-
gado del reconocimiento aéreo, a fin de prevenir con suficiente antelacion cual-
quier eventual invasion de los Paises Bajos por parte aliada. Las instantdneas
obtenidas sobre el rio Meuse, en Bélgica, jugaron un importante papel en los
planes alemanes ante su ofensiva de las Ardenas; la que al final quedo6 convertida
en el auténtico canto del cisne para la Wehrmacht en el frente del oeste.

Esa actividad resulté muy intensa, tanto que —hasta el final de 1944— la
unidad habia cumplido mas de mil salidas de fotorreconocimiento a altitudes
medias de 10.000 metros. A la vez, he aqui que el Ar 234B-1 efectud numerosas
misiones de observacion sobre el suelo britanico. Estas concluyeron definitiva-
mente en abril de 1945, lo que incluy6 un lejano vuelo hasta las islas Orcadas.
Una vez alli, los magnificos jets de la firma Arado sacaron fotografias de los
barcos de la Royal Navy fondeados en la gran base naval de Scapa Flow, la
misma que al comienzo de las hostilidades “visit6” el submarino U-47 con devas-
tadores resultados.

LAS “ARMAS MARAVILLOSAS”

La version de bombardero que entrd en produccion pasaria al servicio activo
en el Stabstaffel de la KG 76 —Ala de Bombardeo—, ya en diciembre de 1944.
Su III. Gruppe contaba con veteranos pilotos llegados del frente oriental. Tras
haber seguido un curso de entrenamiento en el distrito de Burg bei Magdeburg,
dicha unidad quedd completamente desplegada en dos aerodromos de la parte
occidental de Alemania: Rheine y Achmer, iniciando sus acciones de bombardeo
en apoyo directo al ataque de las Ardenas a partir del dia 24.

Pero en esas misiones el Arado Ar 234B-2 portaba solo una bomba de 500
kilogramos ante la falta de mas suministro bélico; y por eso el par de docenas de
esos aviones Blitz no demostré mucha efectividad. Igual que otras “armas maravi-
llosas” —las que la propaganda alemana tanto mencionaba para mantener alta la
moral de combate—, este nuevo jet tuvo muy poco efecto directo sobre la marcha
de una guerra que Alemania perdia sin remedio.

Las operaciones en que se vio mas implicado el Relampago de la cada dia
menos operativa Luftwaffe alcanzaron su apogeo en el transcurso de marzo de
1945. Fue cuando todos los reactores disponibles se utilizaron en una serie de
desesperados ataques contra la cabeza de puente estadounidense en Remagen,
sobre el propio Rin. Los bombardeos de precision del Ar 234-B2 si demostraron
entonces el auténtico valor de este sobresaliente aeroplano a reaccion al dafiar esa
estratégica via de comunicacion, colapsada finalmente a cuenta del excesivo uso
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que hicieron de ella los Aliados con sus carros Sherman y vehiculos blindados
M3. Sin embargo, las cada vez mayores dificultades de mantenimiento en sus dos
bases aéreas, una aguda falta de combustible y la cadtica situacion en las semanas
finales del Tercer Reich, no dejaron muchas oportunidades a los pilotos del Blitz
para cumplir sus misiones.

Con todo y a pesar de tantos obstaculos, este jet alcanz6 su mayor eficacia el
17 de marzo. En efecto, luego de diez dias ininterrumpidos de ataques con
bombas de mil kg de peso, siempre arrojadas a baja cota —tras realizar un ligero
picado sobre tan importante objetivo—, el gran puente de Remagen resultd
destruido por los primeros bombarderos que habia en el mundo propulsados por
turborreactores. Claro que eso no sirvid para nada, pues las tropas aliadas ya
avanzaban imparables por Alemania a través de otras brechas abiertas en las
defensas enemigas.

Se sabe que tras esas osadas y peligrosas misiones solo menos de la mitad de
los 210 Arado Ar 234 construidos —con 24 versiones diferentes, incluida una
dotada de radar para misiones de caza nocturna— pudieron entrar realmente en
servicio operativo. Un pufiado de ellos fue utilizado también como cazas noctur-
nos por el denominado Kommando Bonow. Ademas, el tetrarreactor Ar 234C —
capaz de alcanzar 870 kilometros por hora con sus motores BMW 003A-1— no
logro ser transportado a ninguna unidad de combate al salir de fabrica justamente
al término, en Europa, del conflicto armado mas grande de todos los tiempos.

Sesenta Arado Ar 234, de las versiones B-1 y B-2, fueron capturados por los
vencedores en condiciones Optimas de uso. De ese modo, algunos paises aliados
llegarian a disponer de un escuadron completo en el verano de 1945 y con sus
propias insignias. Sus técnicos valoraron asi, en una precisa medida, un excelente
avion que no soportaba demasiados problemas volando al Mach 0,80.

En cuanto a defectos del Arado Ar 234, que los tenia, hay que sefalar su larga
carrera de despegue —en configuracion de bombardero—, a pesar de usar cohetes
auxiliares aceleradores. Ademas, su tren de aterrizaje resultaba excesivamente alto y
estrecho. Al soportar, la variante B-2, demasiada carga en los neumaticos, estos se
convirtieron de facto en motivo de frecuentes accidentes. No obstante, cuando el
Blitz estaba ya en el aire su carga maxima de bombas nunca le impedia maniobrar
con facilidad. Finalmente, debemos anotar que los turborreactores siempre resulta-
ron tan faltos de respuesta y poco fiables como los del mas liviano jet Me 262.

A pesar de todos esos inconvenientes, lo rigurosamente cierto es que solo se
perdio un Arado Ar 234B en combate, tras tener el resto de los ejemplares en
servicio operativo un desgaste considerado normal. La Aviacion aliada no se
apunto una victoria hasta el 24 de febrero de 1945. Ocurri6é que un Reldmpago de
la Luftwaffe se quedd con un motor a reaccion parado en pleno vuelo, viéndose
poco después rodeado por varios cazas enemigos. Seria obligado a tomar tierra en
las proximidades de Segelsdorf, en una carretera, y capturado, casi sin sufrir
daios, al dia siguiente.
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